PUSS'B"_'DAD ES DE IMPLANTA(;A.U PRINCIPAIS NECESSIDADES DO VLT

Uma estagao de VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos) deve possuir uma série de
elementos e estruturas para garantir o bom funcionamento e atender as necessi-
dades dos passageiros. Embora as caracteristicas especificas possam variar de
acordo com o sistema e o projeto, geralmente as estagdes de VLT incluem:
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Plataformas: As plataformas sdo as areas onde os passageiros embarcam e
desembarcam dos VLTs. Elas devem ser niveladas em relagao aos veiculos para
facilitar o acesso. Dependendo do sistema, pode haver uma ou varias platafor-
mas em cada estagao.

Abrigos e coberturas: Geralmente, as estacdes de VLT possuem abrigos ou
coberturas para proteger os passageiros das condi¢des climaticas, como chuva e
sol.

Sinalizagdo: E importante que as estagdes possuam sinaliza¢do clara e informati-
va, indicando a dire¢do, hordrios de operacdo, mapas e outras informacoes
relevantes para orientar os passageiros.

Acessibilidade: As estagdes de VLT devem ser projetadas para serem acessiveis a
todas as pessoas, incluindo aquelas com mobilidade reduzida. Isso inclui
rampas, elevadores ou escadas rolantes para facilitar o acesso as plataformas,
bem como sinaliza¢do tatil para pessoas com deficiéncia visual.

Fotomontagem de possibilidade de implantagao do VLT junto ao Passeio Piblico Fc de possibilidade de impl 30 do VLT na margem (faixa de grama) do Dildvio Fotomontagem de possibilidade de implantagao do VLT aéreo no eixo do Dilivio
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Bilheterias e sistemas de controle: Em muitos casos, as esta¢des de VLT possuem
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O > P P adquirir os tickets necessarios. Além disso, pode haver sistemas de controle de
- Acessivel para pessoas com dificuldades o ) L ) » . L ) ) )
de locomocio - Diminuigdo de pistas (aumento de - Possibilidade de estagdes apenas de um lado - Necessidade de ondas verdes para - Pontualidade (por ndo ter - Solugdo mais cara acesso para garantir que apenas passageiros pagantes entrem nas plataformas.
- Baixo custo de implementagao contlitos de trdnsito - Acessivel para pessoas com dificuldades de fluidez interferéncias no caminho) - Projeto de maior complexidade
- Ndo hd necessidade de modificar os - Ocupagio de espago de calgadas locomogao - Retirada ou troca de postes de alta - Seguranga dos pedestres - Dificuldade de acessibilidade para Seguranga: As esta¢oes devem contar com medidas de seguranga adequadas,
postes de alta tensdo - Problemas quando as cal¢adas sao - Capacidade de ampliagao tensao - Pouca/nenhuma interferéncia no pessoas com problemas de locomogao como cameras de vigiléncia iluminagﬁo adequada e presenca de agentes de
. . . i 2 2
- Ciclovia pode seguir como estd muito estreitas - Alta conexdo com bicicletas e patinetes elétricos - Retirada de algumas drvores transito - Demanda mais energia 4 oo ) ; .
- Necessidade de interligagdo com - Maior integragdo com Arroio Diltvio - Preblemas nos cruzamentos - Nao depende de coordenar com - Estagdes devem ser mais complexas seguranga quando Necessario, para garantir a seguranga dos passageiros.
sinaleiras - Revitalizagdao da margem do Diltvio (principalmente peatonal) sinaleiras - Gera bastante impacto visual
- Grandes dificuldades com imprudén- - Aproveitamento de espago pouco utilizado - Conflitos com pontes histéricas - Potencial de se tornar iconico - Menos sustentdvel Integragdo com outros modos de transporte: Muitas vezes, as estagoes de VLT
c1§]s de nju{)lo{rlsdlas dte o~ulmis \'e]lculos - Corregao ;iu ciclovia - I\'ecessidad; ((l{e plataformas para - Sem muita interferéncia ambiental i_DhCVC icr IPTOJ“O para atender a sao projetadas para permitir a integragﬁo com outros modos de transporte,
- Necessidade de estagdes duplas sempre - Criag@o de mirantes ao longo do DilGvio alcangar medidas necessdrias - Nio hd a necessidade de modificar a 1nhas duplas il a o 5 15 ferénci i i
- Contlitos com carros que precisam Proximidade dos pedestres (¢ convidativo) - Projeto com bifurcagdes fiagio elétrica de alta tensdo Sty onll?us, meuﬂol ou bicicletas, facilitando a transferéncia e a intermodalida
® fazer as conversdes de entre diferentes sistemas.
- Diminui o espago ja concorrido do
transporte ptblico . . . .
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O DOT possui a capacidade de transformar a cidade em um espago mais dindmico. } NOS MULTIMODAIS
gerando muitos beneficios para o planejamento urbano, otimizando recursos e
servicos, aumentando a eficiéncia da mobilidade urbana ao reduzir o tempo de desloca- Os espacos de conexdes multimodais sio projetados para  CONEXAO BORGES
mento e otimizando rotas, como também redugao dos gases causadores do efeito estufa, , facilitar as transi¢Ges entre diferentes modos de tranSpor-  awaltereno em desuso da Subestagio de
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além de conectar pessoas, espagos publicos, institui¢des e empresas no meio urbano. te, proporcionando uma experiéncia de viagem mais

integrada. Incluindo a integracdo de infraestruturas CONEXAD 3 PERIMETRAL
Segundo a consultoria McKinsey & Co, a integragao total entre os meios de transporte fisicas, como uma espécie de mini rodovidrias, os nds Atwal Campo de Polo do Exército
disponiveis na cidade permitiria acomodar 30% mais trafego com redugio de 10% no multimodais, como esta¢des de transferéncia e pontos de CoNEXAO BENTO
congestionamento. Planejamento, infraestrutura e tecnologia da informagéo devem compartilhamento de bicicletas, bem como a integracao g prefeine UL e ande
médio porte de onibus da regido

trabalhar em conjunto para promover essa integragdo modal, que se subdivide em trés
tipos: fisica, tarifaria e informacional. P
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de servicos e informagdes, como aplicativos de planeja-
mento de viagens que fornecem informages sobre rotas,

- - - . 2 s horérios e op¢des de transporte multimodal.
Criagao de estagdes de conexdes em terrenos selecionados em trés pontos estratégicos

NOS MULTIMODAIS B
MODELO COMPARTILHADO, INTEGRADO E SUSTENTAVEL

A mobilidade urbana compartilhada funciona como infraestrutura fundamental no
processo de priorizacdo da jornada do usudrio e diminuindo as desigualdades no
acesso ao transporte publico seguro, integrado e sustentavel.

Além disso, os espagos de conexdes multimodais
incluem iniciativas de politica publica e planejamento
urbano que incentivem a combinagdo de diferentes
modos de transporte, promovendo a intermodalidade e a
redugdo da dependéncia do transporte individual.

Ponto de veiculos de aplicativo
(preferencialmente elétricos)

Onibus de turismo

Os locais escolhidos em trés pontos da linha (comeco,
meio e fim) se conectam em diferentes vias muito impor-
tantes da cidade, sendo elas: Borges de Medeiros,
Terceira Perimetral e Bento Gongalves. Os terrenos
selecionados estavam subutilizados, nos dois primeiros
casos, e ja em uso parecido, porém ja precisando de

- sistema de informacao integrado e confidvel

- tarifas multimodais integradas

- integrag¢des dos meios nos nés multimodais (maiores conexdes) e em menor
escala nas paradas

‘ a melhorias, no caso da Bento Goncalves, que também Onibus para outras Informagdes sobre turismo Informagoes sobre os
BQ L ) Ny 5 > 4 . partes%acidade na cidade e regido trens
‘ + + + _I_ 1 y servird como espaco de manutencdo e estacionamento
dos veiculos.
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