OBJETIVOS GERAIS E METODOLOGIA

OBJETIVOS GERAIS

ESCALA GERAL - APLICAGAO DO METODO EM PORTO ALEGRE
1. IDENTIFICACAO DE CENTRALIDADES

2. CLASSIFICAGAO

I CSTACIONAMENTO

Centralidades lineares sao ruas com forte presenca de P st e o CALCADA >4 M
comércio e de grande importancia viaria. Este estudo busca . ~ ~ assiTiCagao dos 15 eIxos viarlos I CORREDOR EXCLUSIVO
dentificar, classificar e propor diretrizes para ruas com essa 1.1 RECORTE CLASSIFICAGAO VIARIA PDDUA SOBREPOSIGAQ DOS RECORTES PARA IDENTIFICAGAQ ‘dentificados: BB PLANO CICLOVIARIO

A sobreposicao dos 3 métodos de identificacao de centralidades
permitiu detectar os eixos viarios que se enquadram na analise no contexto
da cidade de Porto Alegre. A analise identificou esse padrao de fatores em 13

AV. OSVALDO ARANHA
37 linhas

Taxonomia utilizada pelo Plano Diretor
de Porto Alegre: recorte dos eixos de

caracteristica, com enfoque nas que apresentam comeércio
majoritariamente popular. A relevancia do tema esta na

AV. ASSIS BRASIL
11 linhas

AV. FARRAPOS
40 linhas

1. COM CORREDOR DE

constatacao de que esses locais, apesar da vitalidade urbana
presente, sofrem com a falta de espaco urbano e falta de
qualidade do espaco existente — o0 que acaba por deixar
0S pedestres em segundo plano e, como consequéncia,
enfraquece a atividade comercial. O objetivo do trabalho é
identificar o padrao geral da problematica e os pontos mais
criticos na cidade e, em uma escala especifica, espacializar
0S problemas e potencialidades, reformulando o desenho
viario com o intuito principal de aumentar e qualificar o
espaco para pedestres e ciclistas.

O método de trabalho se divide em duas partes: a escala
geral - escala da cidade, em que as centralidades sao
identificadas, classificadas e diretrizes sao propostas, e a
escala especifica — em que analises mais aprofundadas sao
aplicadas, seguidas de diretrizes e um projeto de redesenho
viario e de espacos publicos para um das ruas do estudo.

METODO REPLICAVEL

E importante ressaltar que o método técnico criado para
identificar centralidades poderia ser aplicado em outras
cidades ou para outras ruas do estudo no contexto de Porto
Alegre, aplicando as diretrizes da escala geral e seguindo
as etapas propostas na escala especifica, resultando em
analises mais aprofundadas dos problemas e virtudes de
cada uma delas.

METODO DE TRABALHO - ESCALA GERAL E ESPECIFICA

municipio escala geral conceito escala especifica rua
% centralidades lineares
método

identificacéo
Identificacdo dos eixos a

definicdo do método para

cidade, identificacdo das
centralidades em bairros
com renda de até 5 SMN

classificacédo

identificacdo de padrdes
entre as ruas selecionadas

diretrizes

diretrizes de redesenho do
perfil viario / nivel maximo
de definicao

analise
analise do eixo e entorno a
partir do método definido

diretrizes

projeto urbano

matriz de problemas e
diretrizes a partir da analise

PRODUTO 1:

proposicao de método de
diagndstico do eixo
PRODUTO 2:

projeto de uma centralidade

CENTRALIDADES LINEARES
EM PORTO ALEGRE

PRODUTO 1:
proposicao de método

PRODUTO 2:
diretrizes de intervengao

r

municipio

rua

PORTO ALEGRE

conexao da cidade - classificagao
como: eixos de transicao, arteriais de
nivel 1 e 2.

— TRANSIGAO
— ARTERIAL 1
— ARTERIAL 2

1.2. RECORTE DE RENDA CENSO IBGE

|dentificacao de centralidades com
forte presenca de comércio popular a
partir da renda dos setores censitarios
proximos.

— ARTERIAIS
1-3SMN

1.3. IDENTIFICAGAO DE PONTOS
COMERCIAIS POR TRECHO VIARIO

Dado de concentracao de comércios
por alvara comercial.

ARTERIAIS
e ]1-5

e 5-15

e 10-20
® 20-30
® 30-140
@ 50-100
@100 0 1,L5 5o

ruas da cidade que foram classificadas em trés categorias agrupadas por tipo TRANSPORTE PUBLICO
de prorizacao de transporte publico, tipo de perfil viario, presenca de estrutura
cicloviaria, tamanho de calgadas e presenca de estacionamento na caixa viaria.

IDENTIFICACAOQ, CLASSIFICAGAO E DIRETRIZES PARA CENTRALIDADES LINEARES

CLASSIFICAGAO PDDUA

VIAS DE TRANSICAO E ARTERIAS

SETORES CENSITARIOS COM RENDA )
DE ATE 5 SALARIOS MINIMOS NACIONAIS  #  10-20
(IBGE, 2010)

] :1), g gm:: — EIX0S VIARIOS IDENTIFICADOS

CONCENTRACAO DE ALVARAS COMERCIAIS
1-5 30 - 40
50 - 100

> 100

2. COM FAIXA EXCLUSIVA
DE TRANSPORTE PUBLICO

3. SEM PRIORIZACAO DE
TRANSPORTE PUBLICO

Eartir d? pontos comerciais avaliar as centralidades = g?gm A partir das analises, SAUDAVEI—
exclusdo do centro da — SR o trabalho tem como

objetivo redesenhar
um dos eixos identi-
ficas na analise em
situacao mais critica
- sem prioridade de
transporte, com alto
numero de linhas
passantes e presente
no plano cicloviario.
Para 1sso, o trabalho
tem como diretrizes
repensar 0S espacos
urbanos com o intui-
to de criar um am-
biente saudavel, vivo,
seguro e democrati-
Co.
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uma proposta para a azenha
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AV. BENTO GONGALVES

27 linhas

AV. JOAO PESSOA
59 linhas

AV. DA CAVALHADA
38 linhas

AV. CRISTOVAO
COLOMBO
9 linhas

AV. BENJAMIN CONSTANT

AV. DO FORTE

3 linhas

R. BARAO
DO AMAZONAS
6 linhas

AV. OTTO

NIEMEYER
5 linhas

3.DIRETRIZES DE PROJETO

estimulo ao transporte
nao motorizado

SEGURA

presenca de pessoas
iluminagao
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presenca de pessoas
diversidade de usos
fachadas ativas e permeaveis

DEMOCRATICA

prioridade pedonal
prioridade transporte pablico
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